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I. - L'ACTUALITE A LA REGIE

Juin-=Juillet 1964

ALIMENTATION EN ENERGIE DU RESEAU FERRE

Le service des sous-stations @ mis en service deux nouveaux posies monogroupes de
traction :

— le poste Porte de Vincennes alimente les deux voies de la section « Chateau de
Yincennes - Nation » de la ligne n® 1 depuis le 17 juin 1964. Il est équipé d'un
ensemble redresseur & diodes au silicium d'une puissance de 2 300 kW. |l est
commandé & distance depuis le poste 63 kV Pére-Lachaise ;

— le poste Auteuil, ligne n® 10, alimente les deux voies de la section « Michel-Ange -
Auteuil - Yaneau » de la ligne n° 10 depuis le 2 juin 1964. Ce poste a été installé
dans le bdatiment de I'ancienne sous-station Auteuil, rue Michel-Ange, dans
laquelle deux postes monogroupes remplaceront quaire redresseurs. |l comprend
un redresseur & diodes au silicium de 2300 kW. Il est commandé & distance
depuis le poste 63 kV Monttessuy.

X

ENTREPOT D’HYDROCARBURES DE GENNEVILLIERS

De nouveaux aménagemenis ont été réalisés au dépdt d'hydrocarbures de la Régie
a Gennevilliers.

a) Consfruction et installation d'un magasin des huiles et graisses

Ces produits utilisés par différents établissements de la Régie étaient jusqu'a présent
entreposés dans l'ancien dépét de Pantin-Courtois sans aménagements particuliers.




Un magasin bien adapté aux besoins de I'exploitation a donc été construit ; il comprend
un hall métallique de 36 métres sur 12, élevé sur un quai le long duquel stationnent les
camions, ce qui facilite les opérations de manutention des charges avec chariot élévateur a
fourche et palettes.

b) Aménagement et réorganisation du parc a fits

L'opération a eu pour but de rassembler au dépét de Gennevilliers les produits pétroliers
spéciaux utilisés par la Régie (pétrole, essence A et F, essence non éthylée et éthylée) et d'en
assurer la distribution en fiits, en toute sécurité.

Dans ce but, I'ancien parc a fits a été doté d'installations complémentaires de stockage
comprenant un réservoir de 8 000 litres, quatre réservoirs de 4 000 litres, quatre réservoirs de
2 000 litres avec les moyens de manutention bien adaptés.

K

RESEAU ROUTIER - MODIFICATIONS D’EXPLOITATION

L'exploitation de la ligne n° 148 « Pantin - Blanc-Mesnil » a été réorganisée de la
facon suivante depuis le 1°7 juillet :

— la ligne n® 148 n'est plus exploitée qu'entre Pantin et Drancy ;

— une ligne n° 248 est créée de Pantin & Blanc-Mesnil, avec un parcours direct entre
Pantin et Bobigny et entre Bobigny et Drancy.

o

Une antenne de la ligne n® 121 « Mairie de Montreuil - Villemomble » est depuis le
1¢" juillet en service, matin et soir, les jours ouvrables seulement, pour la desserte de Rosny-
sous-Bois.

X

Une cinquiéme section prolonge, depuis le 1° juillet, la ligne n® 283 « Porte de Choisy -
Mairie de Thiais » jusqu'a « Thiais - la Voie de la Galaise ».

K



Il. - LES TRANSPORTS PUBLICS

DANS LES GRANDES VILLES DU MONDE

Dans cette rubrique figurent des informations concernant les fransports publics urbains :

— notes et nouvelles bréves exfraites de différents jcurnaux ou revues recus par la Régie,

— résumés d'articles plus développés (signalés par la mention Résumé).

FRANCE

LYON

Premiers crédits pour le métro

La ligne n® 1 aura une longueur de 7,5 km. Son
prix de revient complet, c'est-a-dire y compris le per-
cement, la construction de 14 stations, les escaliers
mécaniques et les rames sur pneumatiques, s'élévera
& 450 millions de francs. La ville a décidé de prendre
& sa charge 40 % du colt des premiéres études qui
s'élevera a 1 million de francs.

(Entreprise, 7 mars 1964.)

MARSEILLE

Construction d’un métropolitain

Le Conseil municipal de Marseille a adopté le prin-
cipe de la construction d'un métropolitain et a décidé
la constitution d'une société d'études pour en préparer
la réalisation.

Le futur réseau aurait la forme d'un huit qui emprun-
terait, en partie, le tracé des lignes ferrées actuelles
qui ceinturent le cceur de la ville. Ce réseau métro-
politain, dont la longueur totale serait de 15 km, ne
comporterait qu'un tiers de voies souterraines.

Le colit des travaux envisagés, qui pourraient durer
de cing a six ans, serait évalué & 647 millions de francs.
La ville de Marseille participerait au démarrage avec
une subvention de 250 000 francs.

(Presse d’information, 30 juin 1964.)

GRANDE-BRETAGNE

Rapport d'activité de la « Transport Holding Com-
pany » pour l'année 1963, voir p. 19.

LONDRES

Les problémes que tente de résoudre le Lon-
don Transport (résumé)

Tour d'horizon du Président du L.T.E. lors de sa
conférence sur les projets d'amélioration des réseaux
de transport de Londres.

Réseau ferré métropolitain : lignes nouvelles, amé-
nagement des installations anciennes, conduite auto-
matique des trains, contréle électronique des billets.

Réseau routier : augmentation du nombre de places
offertes dans les autobus par adoption de « Route-
masters » & 64 et 72 places assises et organisation
de lignes express.

(Modern Transport, 8 février 1964.) Trad. 64-26.

L'appareil expérimental de controle électro-
nique des billets mis en service au London
Transport (résumé)

Un premier essai de contréle automatique des fitres
de transport vient d'étre entrepris au métro de Londres.
Les tickets portent des indications en code ternaire
imprimées avec une encre magnétique que |'appareil
vérifie en quelques dixiémes de seconde en oblitérant
le billet. Si ce dernier est valable, un portillon & deux
battants s'ouvre automatiquement, permettant au voya-
geur l'accés des quais.

En raison de la diversité des tarifs, et lorsque le
systéme sera généralisé, un appareil contrélera les
billets & la sortie, afin de vérifier si le trajet parcouru
correspond bien a la somme payée.

La vitesse de vérification autoriserait le passage
d’environ 30 voyageurs @ la minute, nombre supérieur
& celui que permet le contréle manuel.



L'économie de personnel réalisée rendrait l'opé-
ration parfaitement rentable, mais la décision d'appli-
caticn ne pourra pratiquement é&tre prise avant plu-
sieurs années, si les résultats de I'essai actuel se révé-
lent satisfaisants.

(Llondon Transport Magazine, février 1964.) Trad.
64-33.

Amélicration du frafic gréce a un ancien tunnel
de tramways

A Londres, I'ancien tunne! de tramways du Strand
a été aménagé pour la circulation automobile. Long
de 544 matres, large de 5,10 métres et haut de
3,75 meires, il assure un débit horaire de 1 500
voitures.

Les murs du tunnel sont revétus d'aluminium plastifié
de couleur grise. Les travaux de transformation se sont
&'evés a 14 millions de francs.

(LU'Argus, 20 février 1964.)

Moyens pour accroitre le rendement des auto-
bus londoniens (résumé)

Exposé effectué au cours d'une commission inter-
ministérielle d'enquéte sur les possibilités d'augmen-
tation de la productivité et du rendement des autobus,
par création de nouveaux types de véhicules et ins-
tauration de primes de rendement pour le personnel
roulant. Il pourrait en résulter I'obtention d'une semaine
de travail plus courte, des congés plus longs et une
augmentation de salaire basée sur la productivité
accrue,

(Modern Transport, 18 janvier 1964.) Trad. 64-19.

Les types d’autobus que le London Transport
souvhaiterait utiliser (résumé)

Exposé sur les projets que le « London Transport »
vient de porter & la connaissance d'une commission
ministérielle d’enquéte au sujet de nouveaux fypes
d'autobus avec ou sans impériale, mieux adaptés aux
conditions d’'exploitation.

Les nouveaux véhicules permettraient de transporter
un nombre plus important de voyageurs avec un effectit
moins élevé de voitures en service.

En particulier, plusieurs autobus sans impériale de
11 métres de longueur sont étudiés.

(Bus and Coach, février 1964.) Trad. 64-56.

REPUBLIQUE FEDERALE ALLEMANDE
BERLIN

Renouvellement du matériel roulant

Au cours de ceite année, 130 nouveaux autobus,
dont 100 & impériale, seront mis en service et 50 véhi-
cules anciens seront réformés. En outre, des voitures
classiques de 12 métres doivent &ire peu & peu frans-
formées pour l'exploitation & un seul agent. Actuelle-
ment, 21 lignes d'autobus sont exploitées de cetie
maniére & Berlin.

(Der Stadtverkehr, février 1964.)

COLOGNE

Construction de voies souferraines pour tram-
ways

A Cologne, la construction du premier tramway sou-
terrain de la province de Nordrhein-Westfalen vient
de commencer.

Depuis la « Friesenplatz » de la périphérie nord
de la zone centrale de la ville, la voie souterraine
conduit sur 1,2 km jusqu’d la place de la cathédrale.
Ce premier troncon doit &tre achevé et mis en service
en 1967 pour une dépense de 40 millions de DM
(48 millions de francs environ).

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)

COLOGNE et DUSSELDORF

Tramways & irés grande capacité

On vient de mettre en service dans ces deux villes
de nouveaux framways pouvant transporter plus de
350 voyageurs. Ce sont les plus grosses unités de
tramways utilisées. A Cologne, on frouve une voiture
articulée & huit essieux qui, attelée a une remorque,
transporte 358 voyageurs. A Dusseldorf, |'enfreprise
« Dusseldorfer Rheinbahn » vient de construire quatre
voitures articulées & huit essieux qui, avec la remorque
correspondante, forment des unités pouvant transporter
373 voyageurs.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)

ESSEN

A propos du réseau ferré régional

Une proposition vient d'étre faite & Essen dans le
but d'organiser l'installation du réseau ferré régional



de la Ruhr. Les travaux pourraient ainsi commencer,
dés que les crédits nécessaires seraient dégagés en
1965, par la province de Nordrhein-Westfalen. Déja,
en avril, du matériel roulant électrique de type nouveau
a été livré aux chemins de fer allemands pour utili-
sation éventuelle sur le réseau régional de la Ruhr;
cing voitures de ce matériel étaient, alors, a |'essai.
Ces véhicules atteignent 120 km/h et, dans le but
d’accélérer la montée et la descente des voyageurs,
il a été prévu une porte par 70 personnes transportées.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)

HAMBOURG

A propos de la construction d’une nouvelle
ligne de métropolitain (résumé)

Court exposé sur 'évolution de la construction en
cours d'une nouvelle ligne de méiropolitain @ Ham-
bourg.

Cette ligne reliera la localité phériphérique de Bill-
stedt dans le Sud-Est de ['agglomération, au parc
zoologique Hagenbeck qui se trouve dans le Nord-Est,
en fraversant le centre de la ville. L'avancement des
travaux se poursuit suivant le programme prévu.

(Verkehr und Technik, février 1964.)

LUDENSCHEID

Installation pour le lavage entiérement auto-
matique des autobus classiques, a impériale,
et arficulés (suite)

Article sur une installation de nettoyage automatique
des parties avant, arriéere, des cdtés, du dessous et
du toit des autohbus de différents modéles.

Mise en place de l'installation et déroulement des
opérations de lavage. Indications sur les consomma-
tions d'eau et d'électricité suivant le type d'autobus
soumis au nettoyage.

(Nahverkehrs-Praxis, octobre 1963.) Trad. 64-09.

MUNICH

Construction d’une voie souterraine de fransport

La construction de la premiére ligison souterraine
ferrée traversant la ville suivant une direction nord-sud
commencera & Munich en 1965. La ligne comportera
une section en surface de 2,3 km et une autre en
tunnel de 9,4 km. Cette ligne ainsi qu'une autre en
projet, reliant en souterrain d'ouest en est les gares
Centrale et de I'Est, formeront un réseau en croix &

travers la ville dont le point de rencontre sera situé
sous la Marienplatz, juste devant I'héiel de ville. Le
financement de |'opération est assuré en partie par
la parficipation de la province de Baviére et de la
ville de Munich, en partie & I'aide de moyens exté-
rieurs.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)

Limitation dans la circulation des véhicules par-
ticuliers

Il devient indispensable d'établir & Munich un équi-
libre entre les transports collectifs et les transports
individuels par un transfert vers les transports publics.
Un programme des mesures nécessaires a été mis au
point par les autorités municipales et en particulier
par celles responsables des fransports en commun.
Parmi ces mesures on peut relever : difficultés accrues
pour les voitures particuliéres pour se rendre dans la
vieille ville et, en cas de nécessité, interdiction de
quartiers entiers aux fransports individuels ; amélio-
ration des accés aux garages-parcs ; dans les grandes
artéres ol les framways circulent sur voie indépen-
dante, isolement de cette voie par de petits murs ;
rues éfroites laissées libres pour la circulation des
framways.

En outre, les autorités compétentes cherchent la
facon dont le mouvement des véhicules de transport
public pourrait &tre dégagé. Le Conseil municipal envi-
sage la création d'une commission spéciale chargée
d'examiner cette question. Des échanges de vues avec
les autorités de police ont souligné la nécessité d'in-
terdire les virages & gauche aux carrefours et le
stationnement dans les rues parcourues par les tram-
ways, tout au moins pendant les heures de pointe du
trafic.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)

ULM et WIESBADEN

Utilisation d’autobus articulés

La ville de Wiesbaden vient de réceptionner les
derniers véhicules d'une commande de 24 autobus
articulés. Ces derniers sont des voitures & trois essieux,
a caisse auto-porteuse et & suspension pneumatique
pouvant transporter jusqu'd 172 personnes.

A Ulm, des autobus articulés vont &tre mis en ser-
vice sur les lignes les plus chargées, en particulier en
banlieve. La livraison de tels véhicules provenant du
méme constructeur que ceux de Wiesbaden est déja
en cours.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)



VOLKLINGEN

Allégemeni du travail du machiniste-receveur
sur voitures @ un agent au moyen d’un appa-
reil oblitérateur (résumé)

Afin de soulager le machiniste dans le travail de
perception et de contrdle du prix des places dans les
voitures & un agent, on a installé un appareil oblité-
rateur polyvalent prés d'une porte avant réservée a
la montée des voyageurs. Cet accés, de grandes
dimensions, est divisé en deux pour recevoir, d'un
c6té, les voyageurs acheiant un titre de transport ef,
de I'aufre, ceux qui possédent des cartes ou des tickets
et valident eux-mémes leur titre de fransport.

Modalités des opérations & Voelklingen, suivant les
parcours effectués. Améliorations constatées dans le
service d'exploitation.

(Nahverkehrs-Praxis, janvier 1964.) Trad. 64-75.

Nouvel appareil oblitérateur de titres de trans-
port (résumé)

Description sommaire d'un nouvel appareil obliié-
rateur mis en service par les entreprises de Volklingen,
utilisé par les usagers pour valider leur titre de trans-
port, Afin de faciliter les opérations, divers aménage-
ments ont été prévus, et la couleur d'impression des
tickets varie avec le nombre de sections utilisables.

(Nahverkehrs-Praxis, janvier 1964.) Trad. 64-76.

BELGIQUE
BRUXELLES

La consiruction de « semi-métros » en Europe

Un avant-projet de mise en souterrain des lignes
de tramways a été établi & Bruxelles. Les tramways
de ce « semi-métro » utiliseront les anciens pertuis de
la Senne et des tunnels qui devront étre creusés,
tandis qu’en surface ils rouleront sur les voies ferrées
actuelles, qui seront si possible mises sur plate-forme
spéciale.

De nombreuses villes européennes, telles que Milan,
Stockholm et Vienne, ont effectué la mise partielle en
tunnel de lignes de tramways.

En Allemagne, les villes de Dusseldorf, Bréme,
Munich projettent d’établir leurs tramways en sou-
terrain, et déja Cologne et Francfort ont commencé
de tels travaux. La méthode utilisée est celle appelée
« cut and cover ».

On estime que d'ici a 1970 les travaux pour réaliser
ces « semi-métros » dans les villes allemandes coUte-
ront plus d'un milliard de marks.

(Nos Vicinaux, janvier et février 1964.)
ESPAGNE

BARCELONE

Rapport d'activité de la Société des Tramways de
Barcelone pour |'année 1963, voir p. 19.

Projet d’extension du métropolitain

Un important projet de reconstruction et d'urbanisme
est & |'étude dans cette ville et prévoit en particulier
I'extension du réseau métropolitain. L'amélioration de
ce moyen de ftransport public s’effectuera en ftrois
étapes. L'ordre d'urgence en a été approuvé par |'au-
torité ministérielle et le colt est estimé a 895 millions
de pesetas (72 millions de francs). La premiére étape
prévoit la construction, étalée sur cing années, de
15 kilométres de nouvelles lignes.

(Verkehr und Technik, février 1964.)

ITALIE

Chemins de fer métropolitains et courant alter-
natif & fréquence indusirielle (Conférence sur
les transports rapides de masses dans les villes
italiennes) (résumé)

Considérations sur l'urgence d’'organiser une coor-
dination entre les moyens de fransports publics et
privés et entre les différents types de véhicules.

Examen de la contribution que la traction électrique
& courant monophasé & fréquence industrielle peut
apporter : plus grande facilité, sécurité, régularité,
économie d’'exploitation des chemins de fer métro-
politains.

(Politica dei Trasporti, octobre 1963.) Trad. 64-75.

NORVEGE

OSLO
Rapport d'activité de la Société des transports
publics d'Oslo pour I'année 1963, voir p. 19,
A propos de la construction du métropolitain

La construction, commencée en 1956, du chemin
de fer métropolitain de la capitale norvégienne se
poursuit conformément au programme prévu. Quelques



sections en tunnel sont déja terminées. Les lignes de
tramways de grande banlieue & itinéraire interurbain
ont été transformées en véritable réseau ferré & carac-
tére régional. Par exemple, la ligne dite « Lambert-
seterbanen », qui dessert la cité saiellite « Bergkry-
stallen », a été ouverte & I'exploitation en 1958 et
les stations intermédiaires de cette ligne possédent
déja les caractéristiques de gares de chemin de fer
régional.

Le temps de construction relativement long provient
de ce que I'état du sous-sol ralentit I'avancement des
travaux et en augmente le prix. En outre, tout un quar-
tier d'habitations de I'est de la ville, non loin d'une
importante gare, a di éire démoli et la population
relogée ailleurs.

Pour la trés importante station de ce réseau « Grén-
land Platz », de grosses difficultés ont été rencontrées
du fait de la présence d'importantes nappes d'eau
souterraines.

Le matériel roulant sera semblable @ celui de Rome,
ce matériel convenant aux condifions particuliéres
régnant & Oslo. Une maquette grandeur nature, en
bois, de ce futur matériel a été construite et effectuera
en temps voulu des essais sur les troncons de lignes
terminées.

(Verkehr und Technik, février 1964.)

PORTUGAL
COIMBRA

Avutobus a impériale

Suivant 'exemple de Lisbonne et de Porto, la ville
de Coimbra a commandé des autobus & impériale en
Grande-Bretagne. Ces autobus seront expédiés en
piéces détachées et assemblés au Portugal par un
constructeur local. lls comprendront 15 % de piéces
fabriquées sur place.

(L'Argus, 27 février 1964.)

SUISSE
BERNE

Consultation populaire pour une interdiction
de fumer dans les framways

A Berne, vers la fin de 1963, une consultation popu-
laire a été organisée par les transports publics & propos
de l'interdiction de fumer dans les framways. La déci-
sion des voyageurs est parfaitement claire: 82 %
d'entre eux se sont prononcés pour cette interdiction

qui entrera en vigueur le 1% janvier 1964. Une telle
interdiction existe depuis longtemps sur les autobus
et les trolleybus.

(Der Stadfverkehr, février 1964.)

LAUSANNE

Monorail pour I'exposition

A |'Exposition nationale suisse qui se tient & Lau-
sanne du 30 avril au 25 octobre circule un monorail
d'une conception tout & faif nouvelle qui permet de
survoler l'ensemble des installations. Les réalisateurs
ont baptisé « télécanapé » ce nouveau moyen de
communication qui tient du métro aérien, du télésiége
et du scenic-railway.

(la Vie du Rail, 9 février 1964.)

NEUFCHATEL

Abandon des tramways

Les deux lignes de tramways é et 7 « Place Pury -
Gare » et « Place Pury - La Condre » seront suppri-
mées et remplacées par des lignes de trolleybus. Pour
la ligne 5 partant également de la place Pury et se
dirigeant vers Bondry et Cortaillod, le remplacement
du matériel actuel formé de motrices ef remorques &
quatre essieux, datant de 1902, est prévu.

(Der Stadtverkehr, février 1964.)

WINTERTHUR

Consultation populaire pour achat de matériel

Une consultation populaire organisée en décembre
1963 dans cette ville vient de permetire de dégager
un crédit de 1,2 million de francs suvisses pour |'acqui-
sition de six autobus, dont la livraison sera effectuée
en 1965.

(Der Staditverkehr, février 1964.)

ZURICH

Commande électronique sur deux motrices de
framway

Deux motrices de tramway des « Zircher Verkehrs-
betriebe » viennent d'étre dotées, & titre d'essai, de
dispositifs de commande automatique électronique
fournis par des constructeurs suisses. Cet équipement
permet le démarrage et le freinage dans les meilleures
conditions d'adhérence indépendamment de ['apti-
tude du machiniste & la conduite. En outre, I'appareil-



lage et le moteur sont mieux protégés, et moins de
cdblage et de contacts sont nécessaires.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964.)

Télécommande des aiguillages

Le Conseil municipal de la ville de Zurich vient de
dégager une somme approchant 00 000 francs suisses
lenviron 1 million de francs) pour l'installation d'une
commande & haute fréquence des aiguillages sur les
réseaux de fransport public urbain (Zircher Verkehrs-
betriebe). Trois cent trente-huit moirices seront équi-
pées de petits émetteurs & haute fréquence et soixante-
huit aiguillages électriques seront dotés des récepteurs
correspondants. Les dispositifs de commande d'aiguil-
lage & l'aide du courant de traction, installés depuis
1909 sur les tramways, ont donné satisfaction. lls sont
toutefois sujets & des dérangements et ne pourront
plus &tfre utilisés pour I'exploitation avec des unités de
deux motrices. Le systéme de commande & haute fré-
quence pourra, dans ['avenir, résoudre certains pro-
blémes comme : commandes de portes de dépét,
signaux de block et de dispositifs lumineux clignotants.
La transformation du réseau entier pour la commande
& haute fréquence s'effectuera en une seule nuit.

(Nahverkehrs-Praxis, février 1964 - Der Stadiverkehr,
février 1964.)

U.R.S.S.
LENINGRAD

Déneigement urbain

La surface des voies urbaines de Leningrad atteint
10 millions de métres carrés. Le service chargé du
déneigement en hiver dispose de quatre dépéts de
véhicules spécialisés.

La quantité de neige enlevée est chaque année de
I'ordre de 1,5 million de métres cubes. Les engins ser-
vant au déneigement sont munis d'étraves a simple
direction dont le bord flottant est une lame de caout-
chouc de 4 c¢cm d'épaisseur.

Pour la lutte contre le verglas, 200 camions assu-
rent chaque hiver I'épandage de 200 000 m? de sable.

Le déneigement des voies suburbaines principales
s'effectue avec des engins & turbine.

(Revue des Routes et des Aérodromes, avril 1964,
d'aprés la revue finlandaise Tielehti n® 4-1963.)
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U.S.A.

Autobus a impériale

Un autobus & impériale londonien, transformé en
centre d'informations touristiques, va circuler & travers
les Etats-Unis et le Canada. Un comptoir de réception
et des éléments de publicité ont été installés dans le
bas du véhicule, tandis que l'impériale servira au
transport gratuit des visiteurs se rendant aux diverses
expositions et foires commerciales organisées pour
encourager les iouristes & se rendre en Grande-
Bretagne.

(L'Argus, 12 mars 1964.)

BALTIMORE

Abandon des framways

Au début de novembre 1963, l'exploitation des
tramways o cessé dans cette ville ; cette mesure, obte-
nue par voie de justice, est le résultat d'une longue
lutte entre la ville et I'exploitant. Ce dernier, qui dési-
rait I'abandon, en raison du colt élevé de I'exploi-
tation, a finalement gagné. La ville voulait conserver
les lignes @ cause de leur grosse capacité de transport.

(Der Stadtverkehr, mars 1964.)
CHICAGO

Radiateurs a rayons infrarouges dans une sta-
tion aérienne du métropolitain

Trois radiateurs éleciriques & rayons infrarouges
ont été récemment installés sur le quai direction nord
de la station aérienne « Fullerfon Avenue ». Les nou-
veaux appareils vont remplacer cing radiateurs plus
petits qui se trouvaient déja & l'essai.

Les radiateurs sont contrdlés thermostatiquement et
dans le temps de facon & produire de la chaleur lors-
que la température ambiante descend en-dessous d'un
certain degré pendant les heures creuses et demi-
creuses.

Pendant les périodes froides, les appareils fonc-
tionnent nuit et jour sauf pendant les heures d'af-
fluence du matin et du soir quand la fréquence des
trains est élevée. La station « Fullerton » a été choisie
pour cet essai car elle est un point de correspondance
pour les voyageurs des lignes de Ravenswood et nord-
sud du métropolitain et les lignes d'autobus de la
Fullerton Avenue.

(Passenger Transport A.T.A., 13 mars 1964.)



Essai de frain rapide direct (résumé)

Un essai de service direct rapide va étre effectué
entre |la station de « Howard Street » et le village de
Skokie. A cet effet, 8 km de plate-forme indépendante
d’une ancienne ligne de chemin de fer ont été acquis
par la Chicago Transit Authority.

Sur cetfte ligne, quatre voitures modernes de méiro-
politain, susceptibles de dépasser 100 km/h, relieront
sans arrét « Dempster-Street Station » (Skokie) & la
station de « Howard Sireet » de la ligne nord-sud du
métropolitain de Chicago. Un parc de stationnement
sera construit prés du terminus banlieve. Le séjour
d'une automobile pour une journée entiére sera de
25 cents. Le financement de |'opération sera assuré
pour deux tiers par |'Etat Fédéral et pour un tiers par
la C.T.A. et le village de Skokie.

(Passenger Transport A.T.A., 31 janvier 1964, 14 février
1964, 28 février 1964, 20 mars 1964.)

NEW YORK

Sur une ligne de métro, la N.Y.C.T.A. va expé-
rimenter une liaison radio, en duplex, per-
meftant des communications entre le personnel
des trains et la police des transports (résumé)

Un nouveau systéme de liaison radio duplex va étre
essayé par le service d'exploitation de la N.Y.C.T.A.
Des postes émetteurs-récepteurs seront installés en
différents points du réseau, ainsi que dans chaque
loge de conduite. Les policiers des transports en seront
également munis.

Des fréquences différentes éviteront toute inter-
férence et les liaisons duplex pourront étre assurées.
Si I'essai est concluant, 'application en sera ultérieu-
rement étendue & l'ensemble du réseau.

(Passenger Transport A.T.A., 6 mars 1964.) Trad. 64-66.

La « Port Authority TransHudson Corporation
(P.A.T.H.) » commande 162 voitures en alu-
minium et & air conditionné (résumé)

Une commande de 162 voitures en aluminium et
& air conditionné a été passée & un important cons-
tructeur américain pour remplacer le vieux matériel
de Il'ancien réseau « Hudson and Manhattan ». Ces
voitures de conception moderne, avec leur nouvelle
disposition des siéges et leur double systéme de sus-
pension mécanique et pneumatique, assureront un
meilleur confort aux usagers.

Quelques photos du nouveau et de I'ancien matériels
et une carte de la zone desservie par la P.A.T.H.

(Passenger Transport A.T.A., 21 février 1964.) Trad.
64-59.

OAKLAND

Nouveau central téléphonique (résumé)

L'entreprise de transport public A.C. Transit vient
de faire installer un nouveau central téléphonique
permettant de donner rapidement tous les renseigne-
ments désirés aux personnes appelant par téléphone.
Ce central est un des premiers des nouveaux modéles
installés dans I'Ouest des Etats-Unis.

Le systéeme utilisé est nettement supérieur aux stan-
dards habituels, réduit les délais d'attente et distribue
les appels de facon égale entre les agents en service.
Cette installation, appelée A.C.D.S. (Automatic Call
Distributing System) ou systéme répartiteur d'appels
automatiques, peut transmettre 2 000 appels en 16 heu-
res. Si tous les employés sont occupés, le cerveau
électronique emmagasine les appels, fait patienter le
demandeur aprés une attente de vingt secondes, puis
transmet I'appel au premier employé libre. Un sondage
a révélé qu'un employé pouvait répondre & un nombre
assez surprenant d'appels : 71 en 45 minutes.

(Passenger Transport A.T.A., 21 février 1964.)

OMAHA

Retour vers 'autobus ? (résumé)

Un regain de popularité pour le transport par auto-
bus est souligné par le succés que vient de remporter
la « Omaha Transit Company » en mettant en service
des autobus express, pendant les heures d'affluence,
empruntant la route nationale entre le cenire et le
sud-est de la ville. Un porte-parole de la compagnie
a déclaré que la réponse du public & ce nouveau ser-
vice a été « fantastique », si bien que des voitures
supplémentaires ont été mises en circulation.

La raison en serait que le service express peut avan-
tageusement concurrencer |'automobile.

En 1963, la compagnie de transport avait enre-
gistré une baisse de trafic d’environ 4 @ 5 %, et on
pense que le présent succés est I'indice d'une tendance
inverse.

(Passenger Transport A.T.A., 31 janvier et 21 février
1964 - Modern Transporf, 28 mars 1964.)



PITTSBURGH

Prise en charge de I'exploitation des transports
urbains par une autorité publique (résumé)

Un important événement vient de survenir dans
I'histoire cles transports publics de la région de Pifts-
burgh. Il s'agit de la prise en charge de ces derniers,
au début de mars, par une autorité publique. Celle-ci
est la Port Authority of Alleghany County qui, apres
plusieurs années d’études, vient d'acquérir les réseaux
d'autobus et de trolleybus de la Pittshurgh Railways Co.
ainsi que ceux d'un certain nombre d'aufres entreprises
moins importantes.

(Passenger Transport A.T.A., 6 mars 1964.)

SAN FRANCISCO

Un nouvel espoir pour les voyageurs de ban-
lieve

Description du nouveau réseau de banlieue de la
Baie de San Francisco dont la premiére section doit
dtre mize en service en 1966. Sur cette ligne, consi-
dérée comme la plus avancée du monde en ce qui
concerne l'application des techniques modernes de
I'électronique, des rames de construction légére circu-
leront & la vitesse de 80 km/h sous la dépendance
d’une cemmande automatique ef ceniralisée, actionnée
par un calculateur électronique.

La ligne sera construite partie en souterrain, partie
en voie surélevée, partie en voie & niveau sur plate-
forme indépendante.

(Mechanical Engineering, vol. 85, 11 novembre 1963 -
Résumé dans Bulletin de documentation de ['U..C.,
février 1964, p. 100.)

Un nouveau systéme de traction électrique est
étudié pour les trains du méfro de la Baie de
San Francisco. Une adalimentation en courant
alternatif triphasé va &étre essayée en usine
par trois firmes spécialisées (résumé)

Afin d'appliquer le meilleur mode de fraction au
futur métro de la Baie de San Francisco, il a été mis
en projet deux systémes d'alimentation, I'un en courant
continu, I'autre en courant alternatif triphasé qui seront
essayés concurremment sur voie expérimentale.

Les plus importantes firmes de construction de maté-
riel électrique ont été appelées & donner |leur concours.

(Passenger Transport A.T.A., 6 mars 1964.) Trad. 64-67.
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Un systéme de traction courant continu « Vari-
tran » Westinghouse va &ire essayé sur une
voie expérimentale du réseau de la Baie de
San Francisco (résumé)

La firme Westinghouse vient d’étre appelée & donner
son concours pour la fourniture d'un nouveau systéme
d'alimentation en courant de traction pour le futur
métropolitain de la Baie de San Francisco.

Ce mode de traction sera essayé concurremment
avec ceux proposés par d'autres grandes firmes amé-
ricaines de constructions électriques ferroviaires.

(Passenger Transport A.T.A., 6 mars 1964.) Trad. 64-68.

BRESIL

Fabrication de frolleybus

Une société de construction de Sao Paulo a recu
une commande pour la fourniture de trolleybus a la
Compagnie des tramways de Porto Allegre. Ces véhi-
cules sont destinés & remplacer les tramways dans la
capitale de I'Etat de Rio Grande do Sul. Chaque véhi-
cule, dont la capacité est de 80 voyageurs, coltera
29 millions de cruzeiros.

(L'Usine Nouvelle, 20 février 1964.)
AUSTRALIE

SYDNEY

Voifures de chemin de fer & deux étages pour
le trafic de banlieue

Une commande de 120 voiiures de chemin de fer
&4 deux étages vient d’étre passée par le N.S.W.
Government Railways Board. Ces voitures seront mises
en service dans le courant de l'année 1964,

Chaque rame desservant la banlieve de Sydney
comportera quatre voitures & deux étages et quaire
voitures @ un seul étage. L'emploi judicieusement
combiné de l'aluminium, de l'acier et de la fibre de
verre o permis de porfer la capacité de ces nouvelles
voitures a 132 passagers (80 en bas et 52 en haut),
soit 60 de plus que sur les anciennes voitures en bois
qui seront d'ailleurs peu & peu remplacées.

(Revue de ['Aluminium, février 1964.)

SENEGAL
Commande d’auiobus

Aprés une premiére commande de 50 autobus en
1962, la Régie des transports du Sénégal vient de
confier & une société de construction frangaise une
nouvelle commande de 40 autobus pouvant contenir
36 voyageurs assis.

(La Vie des Transports, 22 février 1964.)



lIl. - DOCUMENTATION GENERALE

Cetfe rubrique comprend des résumés :

— d'articles traitant d'une facon générale des technigues et de I'exploitation des transports ;

— d'articles relatifs ¢ des techniques diverses et & des informations générales.

TRANSPORTS PAR FER

MATERIEL ROULANT

Contraintes dans les roues de locomotives diesel
engendrées par P'échauffement dii aux sabots
de frein

(Association of American Railroads, février 1963, 5 ta-
bleaux, 18 fig., 18 tables.) Trad. S.N.C.F. 52-64.

Des essais ont été effectués par ['Association of
American Railroads en vue de déterminer les contrain-
tes, dans les roues en acier laminé des locomotives
diesel, portées & une certaine température par les
effets de freinage.

Description des méthodes d'essais, mode d'exécu-
tion et résultats obtenus. Plusieurs tableaux résument
les ohservations du rapport et donnent les valeurs rele-
vées des divers parameétres.

En conclusion, l'usinage du voile des roues pour
égalisation d'épaisseur parait augmenter la valeur des
confraintes au moyeu.

Résistance & l'usure des bandages de roues de
chemin de fer

S. HOIEJS (Technical Digest - Prague, novembre 1963,
9 fig.). Trad. S.N.C.F. 91-64.

Description détaillée des recherches récemment
effectuées en Tchécoslovaquie en vue d'augmenter la
résistance a l'usure des bandages de roues de chemin
de fer. Influence des caractéristiques métallurgiques.
Essais effectués en laboratoire et en service avec des
bandages de différentes compositions chimiques et
ayant subi divers traitements thermiques. Analyse des
réslutats obtenus qui tendent & démontrer que les
bandages les plus résistants & 'usure présentent essen-
tiellement une microstructure eutectoide ou quasi
eutectoide & faible espacement interlamellaire.

L'influence des dimensions des sabots de freins
en matiére plastique sur leur coefficient de
froftement

H. ROSE (Wissenschaftliche Zeitschrift der Hochschule
fir Verkehrswesen, tome 10 1962-1963, n° 1, 13 fig.).
Trad. S.N.C.F. 74-64.

Des essais ont été effectués, en République Démo-
cratique Allemande, pour déterminer le coefficient de
frottement des sabots en matiére plastique en fonction
de leurs dimensions.

Aprés avoir décrit les conditions de |'expérience,
I'auteur expose et discute les résultats obtenus au banc
d'essais, et en déduit les conclusions pratfiques: la
variation du coefficient de frottement est proportion-
nelle aux dimensions des sabots de frein.

L’électronique dans les engins de traction élec-
trique

A. GLADIGAU [(Eisenbahningenieur, n°® 11 1963,
15 fig.). Trad. S.N.C.F. 75-64.

Aprés avoir défini la signification exacte du terme
« électronique », |'auteur examine ['utilisation des
divers appareils amplificateurs et redresseurs dans la
commande des engins de traction élecirique.

L'emploi des semi-conducteurs, en particulier au sili-
cium, a permis de simplifier et de miniaturiser des
appareils & hautes performances ainsi que d'automa-
tiser toutes les opérations de conduite, de surveillance,
de contréle et de protection.

INSTALLATIONS FIXES

Au sujet de la réduction de I'écartement de la
voie dans les sections droites

V. GROBICKI (Przeglad Kolejowy Drogowy, n° 7, 1963,
pp. 147 & 149). Trad. 64-177.

On o constaté qu'en réduisant le jeu entre les frains
de roues et les rails, c'est-a-dire le jeu minimal de
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I'écartement des rails, le roulement des wagons s'effec-
tuait dans de meilleures conditions, par svite de la
réduction des efforts latéraux.

Ce probléme a été mis & |'étude en Pologne et en
U.R.S.S., et les meilleurs résultats paraissent avoir été
obtenus avec une réduction du jeu normal, de 3 @ 6 mm
selon les voies. Les études en cours se poursuivent
pour observer |'usure de la partie intérieure de la table
de roulement des rails qui peut en résulter.

Le Santa Fe Railroad bloque par collage les
joints entre longues barres soudées

(Railway Track and Structures, décembre 1963, 6 fig.)
Trad. S.N.C.F. 95-64.

Il a été reconnu intéressant de bloquer les joints des
rails soudés en grandes barres.

L'opération s'effectue de la facon suivante : démon-
tage des éclisses et sablage des parties en contact
avec les rails, enduit de colle epoxy type Bondare,
resserrage des éclisses et chauffage des joints vers
250 a 300°C pour accélérer le durcissement de la
résine.

On a consiaté que, pour obtenir un collage satis-
faisant, I'ouverture des joints devait &tre ramenée &
3 mm environ, méme artificiellement.

Les résultats de cette opération seraient particulié-
rement satisfaisants, et méme si, par la suite, le joint
arrivait & casser, 'ouverture restait toujours frés limitée.

Comment déterminer les conditions de pose
des rails de grande longueur

S.P. PERSIN (Puti putevoe khozjajstvo, n°® 12, 1963,
1 tableau, 2 fig.). Trad. S.N.C.F. 78-64.

Les sautes importantes de température sonf suscep-
tibles de provoquer des variations de longueur des
rails, dépassant les valeurs prévues pour les joints.
Les efforts correspondants tendent, soit & déformer les
voies, soit & créer des fensions anormales dans les
boulons d’éclissage. L'auteur détermine ces variations
par le calcul, ainsi que les efforts longitudinaux cor-
respondants.

Un tableau résume les valeurs pratiquement relevées.

Les dispositifs de fixation des rails sur les tra-
verses en béton et en bois

(The Railway Gazette, 7 février 1964, pp. 111 a 114,
14 fig.) Trad. 64-137.

Par suite des dispositions prises en Grande-Bretagne
pour la mise en place des traverses, il importait d'adop-
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ter un systéme simple de fixation des rails permettant
une pose et une dépose rapides.

Description de divers crampons élastiques dont le
principal défaut est de ne pas s'opposer de facon
efficace au cheminement des rails, et de présenter
une usure trop rapide.

Etude critique des divers systémes de fixation utili-
sés par les principales compagnies de chemins de fer
et description des appareillages employés.

Quelques raisons justifiant I'emploi des fra-
verses-béton RS dans le monde entier

M. BOREL (Economie et Technique des Transports,
n® 145, 1964, pp. 52-56, 7 fig.).

Plus de 6 millions de traverses béton-acier RS sont
actuellement en service sur les lignes de la S.N.C.F.
Principaux avantages techniques et économiques de
ces traverses mixtes et du systéme de fixation des rails
par griffons RN et semelles caoutchouc. Apercu de
leur utilisation sur les réseaux étrangers.

Le réchauffage des aiguilles, du point de vue
de la technique du chauffage

H. FAUST (Der Eisenbahningenieur, n® 2, 1964, 2 fig.).
Trad. S.N.C.F. 89-64.

Aprés avoir brievement rappelé les principaux pro-
blémes que pose le réchauffage des aiguilles, notam-
ment en ce qui concerne leur zone de verrouillage,
I'auieur examine les différents modes de chauffage
& fonctionnement automatique pouvant é&ire utilisés :
vapeur, gaz de ville, propane, élecfricité.

Le décompte des consommations moyennes et des
prix de revient annuels de ces modes de chauffage
fait apparaitre qu'd part le chauffage électrique,
encore trés onéreux, les frais d'exploitation différent
peu. Pour un méme colt d'utilisation, le chauffage @
la vapeur parait toutefois supérieur sur le plan tech-
nique par sa sécurité de fonctionnement.

Nouveau type de croisement @ cceurs mobiles
pour traversée-jonction double

M.A. FRISMAN, R.S. LIPOVSKIJ et A.N. ORLOVSKL
(Vestnik Vniizt, n°® 7, 1963, 5 fig.). Trad. 5.N.C.F. 90-64.

A la suite de déraillements observés au refoulement
de wagons dans les gares de triage, on a observé
que les boudins avaient tendance & s'engager en
dehors des coeurs d'aiguilles.

Un nouveau type de cceur, ne présentant pas de
lacunes, a été élaboré par les techniciens soviétiques.

Les auteurs analysent les contraintes provoquées
par les mouvements oscillatoires forcés, en assimilant
le systéme & un circuit analogique électrique.



Téléphonie sélective pour lignes & commande
ceniralisée des circulations

Service des télécommunications de la S.N.C.B. (Bulletin
mensuel de ['Association Internationale du Congrés
des Chemins de Fer (Edition « Cybernétique et Elec-
tronique dans les chemins de fer »), mai 1964, pp. 137-
149, 2 fig., 3 graphiques).

Depuis la fin de 1963, la Société Nationale des
Chemins de fer Belges utilise une installation de télé-
phonie sélective sur son trongon de ligne & commande
centralisée du trafic Liége-Herbesthal.

Description détaillée des caractéristiques de celte
installation qui, en plus de 'appel sélectif des usagers
des postes téléphoniques en service dans les gares,
cabines téléphoniques, au pied des signaux, efc.,
assure le secret de la conversation et I'identification
des postes appelants.

Le flux inductif des voies ferrées et son rdle
dans la conduite automatique des grands
express

F. BAHKER (E.T.Z., 29 mai 1964, pp. 329-333, 6 fig.).
Trad. 64-167.

La direction des chemins de fer fédéraux allemands
a procédé a des essais d'un nouvel appareillage de
signalisation en vue d'augmenter la vitesse de ses
grands express.

Dans ce buf, et afin de conserver la méme sécurité
de freinage, les signaux sont transmis directement sur
le pupitre de commande des motrices au lieu de |'ob-
servation visuelle des signaux conventionnels implantés
le long des voies.

Des boucles inductrices placées contre les rails trans-
mettent par impulsions codées les informations pré-
senfes et suivantes & la moirice par des signaux en
haute fréquence. Un appareillage automatique de
décodage donne au conducteur toutes les indications
utiles. Ainsi, les vitesses possibles de trajet sont pré-
vues assez 16t pour réaliser les freinages nécessaires.

Une description sommaire donne une idée exacte
du systeme de signalisation et de son application a
des réseaux étendus.

Portée visuelle des feux de signaux

H. MASAKI et H. TANAKA (Quarterly Report, n® 3,
1963, 6 fig.). Trad. S.N.C.F. 80-64.

Aprés avoir défini les conditions de visibilité des
signaux lumineux, les auteurs étudient les divers fac-
teurs déterminants en fonction de |'absorption de la
lumiére par I'atmosphére et calculent ensuite la portée
visuelle.

Reégles de sécurité U.S. pour troffoirs roulants
AS.A. A17-1-13-1962

(Norme U.S. AS.A. A 17-1-1960, pp. 1 & 15.) Trad.
64-109.

Normes et régles de sécurité américaines relatives
aux ascenseurs, petits monte-charge et plus particu-
lierement escaliers roulants (A.S.A. A 17-1-13-1962).

Caractéristiques relatives & la conception, la cons-
truction, |'implantation, |'exploitation, |'inspection et
le contréle de trottoirs roulants utilisés pour le transport
de personnes.

TECHNIQUE GENERALE

BATIMENT - TRAVAUX PUBLICS - URBANISME
Résistance au cisaillement des sols

G.A. LEONARDS (Foundation Engineering, 1962,
pp. 176-226, 4 tableaux, 22 fig.). Trad. Ponts et
Chaussées B 109.

Pour toutes les constructions et les ouvrages d'art,
il est indispensable de connaitre la résistance des
sols : c'est ce qu'étudie 'auteur par le calcul.

Les principales difficuliés proviennent du fait que
le matériau n'est pas homogéne et contient une quan-
tité d'eau plus ou moins grande qui produit des effets
lamellaires.

Se fondant sur les études de ses prédécesseurs,
'auteur étudie les effets de cisaillement sur |'argile,

qui constitue un des plus mauvais sols de fondation,
puis sur les terres pulvérulentes et le sable, qui est
un des matériaux les plus stables.

Méthode de détermination de la fteneur en eau
de matériaux par absorption de rayons béta
et gamma

(Extrait de Méthodes électriques et appareils de mesure
et de régulation de la teneur en eau, chap. VJ1
publié & Moscou, Leningrad, 1960, pp. 168 a 176,
1 fig.) Trad. Ponts et Chaussées B 99.

Dés le début des études sur la radio-activité, on a
constaté que I'eau arrétait partiellement les radiations
nucléaires. Il en est résulté I'application de la mesure
de la teneur en eau des sols et de divers matériaux.
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L'auteur analyse mathématiquement la méthode,
qu’il décrit et qui utilise des radiations béta et gamma
de faible intensité.

L'appareillage comprend une source radio-active,
des compteurs GM & halogéne. Le comptage s'effectue
par compteurs digitaux & transistors ou par cellule RC
& intégration. Etude de quelques résultats.

Etude in situ sur les conditions de feneur en
eau des sols de fondation des routes

J.W. GUINNEE (Highway Research Board Special
Report n® 40, 1958, pp. 253-267, 17 fig.). Trad. Ponts
et Chaussées 1 748.

L'auteur examine successivement, et avec des exem-
ples pratiques, la teneur en eau des sols de fondation
des routes et ses variations en fonction du temps et
par rapport & I'état des terrains voisins. |l étudie 'ori-

gine de I'humidité dans la fondation, ainsi que I'ache-
minement et I'accumulation de I'eau, aprés construc-
tion, et enfin les facteurs causes de cet appori d'hu-
midité.

Sur le mécanisme par lequel I'eau se déplace
a travers un matériau poreux soumis & un
gradient de température

J.M. KUZMAK et P.J. SEREDA (Highway Research Board
Special Report n® 40, 1958, pp. 134-145, 3 tableaux,
7 fig.). Trad. Ponts et Chaussées 1 734.

Description d'expériences et discussion des résultats
obtenus, paraissant montrer qu'il n'existe pas, par
suite d’un gradient de température, d'écoulement d’eau
en phase liquide d'une région chaude & une région
froide, dans un matériau poreux partiellement insaturé.
La migration semble ne s'effectuer qu'en phase vapeur.

En revanche, pour un gradient de pression, |'écoule-
ment ne se produirait qu'en phase liquide.

Mouvement de l'humidité dans les sols non
safurés sous l'influence des gradients de tem-
pérature

W.L. HUTCHEON (Highway Research Board Special
Report n® 40, 1958, pp. 113-133, 4 tableaux, 6 fig.).
Trad. Ponts et Chaussées 1 743.

Aprés un bref rappel des études effectuées sur la
questions, |'auteur montre qu'un mouvement d’humi-
dité — principalement en phase vapeur — s'effectue
des régions chaudes vers les régions froides, chaque
fois qu'il existe un gradient de température entre deux
terrains proches.

Description d'expériences exécutées en vue de véri-
fier la valeur et les effets de cette migration sur les
terrains et la végétation.

Discussion des résultats pratiques obtenus.
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Nouveaux développements au sujet des appuis
pour ouvrages d’arf : appuis en caoutchouc et
appuis a pot de caoutchouc

W. ANDRA et F. LEONHARDT (Die Bautechnik, n® 2,
février 1962, pp. 1-15, 30 fig.). Trad. Ponts et Chaus-
sées 1 740.

Etude mathématique des tensions et des déforma-
tions d'appuis en néopréne supportant des ouvrages
d'art.

Les auteurs examinent les appuis en caouichouc,
simples et multicouches, les appuis fixes & pot de
caoutchouc et les mémes appuis glissants avec inter-
position de téflon.

Résultats pratiques obtenus ef perspectives d’avenir.

PROPRIETE DES METAUX
Les tendances des lubrifiants liquides

E. KLAUS (Mechanical Engineering, octobre 1963,
3 tableaux, 2 fig.). Trad. S.N.C.F. 73-64.

Aprés un bref rappel du développement des lubri-
fiants & base d'huile minérale, 'auteur précise les
qualités des huiles actuelles suivant les applications
projetées.

Il étudie les relations entre la viscosité ef la tempé-
rature, et examine les propriétés particuliéres et la
stabilité des produits polyméres de graissage.

Il énumere enfin les perspectives d'avenir des huiles
minérales superraffinées.

ELECTROTECHNIQUE

Systéme de réglage & haute fréquence de
mofeurs & courant continu

(La Technique Moderne, mai 1964, p. 216, 2 fig.)

L'utilisation de moteurs & courant confinu sur les
magnétophones nécessite le maintien de la vitesse &
une valeur constante.

Il est avantageux de remplacer les dispositifs clas-
siques par un ensemble constitué par la bobine d'un
oscillateur (stator), mise en circuit par une commande
centrifuge et une bobine d'amortissement (rotor).

750 000 volis de tension de service & P’Expo-
sition nationale suisse, Lausanne 1964

(La Technigue Suisse, n® 1, 1964, p. 55, 4 fig.)

Une tension de 750 kV environ sera utilisée dans
I'avenir pour le transport d'énergie. Une seule ligne
a 750 kV peut transporter sur une grande distance
jusqu'a 2 000 MW. Une ligne de 570 km sous 735 kV
doit &tre mise en service au Canada en 1966.



Une installation de couplage pour tension de service
maximale de 750 kY est exposée & Lausanne. Elle
comporte notamment un appareillage de protection de
distance travaillant par voie purement électronique.
Le temps maximal de déclenchement est, pour tous
les défauts avec mise & la terre et pour un court-
circuit triphasé, de 13 ms, et, pour des défauts isolés
bipolaires, de 25 ms. Pour les défauts les plus impor-
tants, le relais fransmet I'ordre de déclenchement dans
I'espace de moins d'une période. Le disjoncteur en
33 ms.

Transport d’énergie en courant coniinu aux
U.S.A.

W.F. GUTZWILLER (Allis Chalmers Electrical Review,
2¢ trimestre 1960). Trad. Ponts et Chaussées B 94.

Aprés quelques considérations d'ordre général, |'au-
teur rappelle les quelques réalisations existantes et
les prejefs en cours.

Dans I'état actuel de la technique, le transport
d'énergie par courant continu ne présente d'intérét
économique que pour les grandes distances, en raison
du colt trés important des installations de départ et
d'arrivée. Les progrés récents de la technique en ma-
tiere d'onduleurs et de redresseurs permettent cepen-
dant d’espérer que les conceptions actuelles de trans-
port de grandes puissances pourront étre révisées.

Profection des canalisations, situées le long des
lignes électrifiées en courant continu, confre
leur corrosion par les courants vagabonds

M. BARROIN (Revue Générale des Chemins de Fer,
juin 1964, pp. 353-372, 26 fig., 15 graphiques).

Examen des différents types de corrosions électro-
chimiques pouvant affecter les canalisations métalliques
voisines des lignes ferroviaires électrifiées en courant
continu. Moyens de les distinguer. Analyse, en parti-
culier, de la corrosion élecirolytique. Procédés de pro-
tection directe et de protection cathodique contre cette

corrosion. Exemples d'installations de protection actuel- -

lement utilisées sur les chemins de fer francais.
FER - FONTE - ACIER - SIDERURGIE

Dégdts de rupture sur fils d’acier tendus par
suite d’absorption d’hydrogéne dans un bhéifon
aiumineux

F.K. NAUMANN et A. BAUMEL (Archiv fir das Eisen-
hittanwesen, Communication de I'Institut Max Planck
pour la recherche métallique, thése 872, 2 février
1961, n° 2, pp. 89-94, 12 fig.). Trad. Ponts et Chaus-
sées 1751,

A la suite d’effondrement brusque de dalles en béton
alumineux précontraint formant toiture d'un hall d'acie-
rie, les auteurs ont été amenés & étudier la corrosion
des tiges d'acier par oxydation et par corrosion par
hydrogéne sulfuré.

De multiples essais ont montré que cette derniére
corrosion ne s'effectuait que par acidification du béton
lorsque, sous l'influence de circonstances diverses, le
pH du matériau diminuait avec le temps.

Etude chimique du processus et conclusions.

METAUX NON FERREUX
Comment braser 'aluminium

C.L. BULOW (La Machine Moderne, juin 1964, p. 10,
8 fig.).

Le brasage de piéces en aluminium peut &tre réa-
lisé avec autant de succés que celui de piéces en
alliages de cuivre ou en acier.

Il nécessite, cependant, davantage de précautions :
grande propreté des surfaces, conception de joints
pratiques, choix du flux en fonction de la nature de
l'alliage et du procédé utilisé pour le brasage, pré-
cision des montages, choix du métal d'apport et du
procédé de brasage (four, immersion, induction, cha-
lumeau, bloc), élimination compléte du flux.

SCIENCES EXACTES
Procédé d’équilibrage des machines fournantes
M. MAX (Mesures, avril 1964, pp. 84-87, 7 fig.).

Aprés avoir briévement rappelé l'importance de
I"équilibrage dynamique pour le bon fonctionnement
des machines tournantes, 'auteur définit les grandes
lignes d'un nouveau procédé permettant d’éliminer les
effets des vibrations parasites qui nuisent généralement
& la mesure précise des balourds.

Description succinete du dispositif proposé, essen-
tiellement composé d'un amplificateur sélectif entié-
rement fransistorisé et d'un appareil de mesure. Cet
appareillage autonome, alimenté par deux piles de
4,5 V, est contenu dans un hoitier de faible volume
et peut étre utilisé dans n'importe quel cas.

Les essais de fatigue des matériaux
(lae Machine Moderne, juin 1964, p. 83, 16 fig.)

Fin d'une série d'articles traitant des connaissances
actuelles sur les phénoménes de fatigue et des types
de machines d'essais les plus répandus. Ces machines
permettent de soumettre les piéces aux conditions les
plus proches du service. Certaines sont spécialement
congues pour |'essai des ressorts des soupapes (essai
simultané de 72 piéces).



MOTEURS THERMIQUES

Un revétement composite prolongerait forfe-
ment la durée des cylindres d’aluminium des
moteurs & explosion

A. CROBER (L'Usine Nouvelle, 4 juin 1964, p. 128).

La firme américaine « Superior Plating Company »
vient de metire au point un nouveau type de revéfe-
ment anti-usure et anti-corrosion destiné & prolonger
considérablement la durée des cylindres d'aluminium
des moteurs & explosion.

Bréves indications sur la composition de ce revé-
tement, qui peut varier selon ses applications, mais
qui est toujours constitué d'un métal déposé par élec-
trolyse dans lequel se trouvent incorporées de fines
particules d'oxydes et de carbures.

Ce nouveau revétement, dont |'épaisseur peut étre
abaissée & un centiéme de millimétre ou excéder un
dixiéme de millimétre, a donné d'excellents résultats
au cours de multiples essais avec des moteurs & essence
et diesel de types divers.

Quelques essais effectués avec un moteur diesel
suralimenté par un systéme & commande dif-
férentielle

J.G. DAWSON, W.J. HAYWARD et P.W. GLAMANN
(The Institution of Mechanical Engineers - Automobile
Division, juin 1964, 24 fig., 1 table).

Aprés avoir montré les difficultés d'adapter un
moteur diesel & un engin de traction, les auteurs font
un bref historique du moteur diesel dont I'appareillage
de suralimentation est commandé par un systéme diffé-
rentiel. Les divers stades d'élaboration. lls procédent
ensuite a |'étude des organes d'équipement : conver-
tisseur de couple, surcompresseur, injection du carbu-
rant, et & leurs modifications et perfectionnements suc-
cessifs. Progrés mécaniques réalisés dans les boites
de vitesses & différentiel.

Programme futur des études et recherches.

INDUSTRIES MECANIQUES
ORGANES DE MACHINES

Possibilités et avantages économiques des dis-
positifs numériques de mesure et positionne-
ment pour machines-outils destinées & I'usinage
de piéces uniques ou de petites séries

F. GLANTSCHNIG et M. MORGENTHALER (Revue Brown
Boveri, avril-mai 1963, pp. 264-277, 4 fig., 3 gra-
phiques).

Bref examen des différents systémes de mesure
applicables & la commande & la fois manuelle, semi-
automatique et automatique des organes d'usinage et
de positionnement des machines-outils usuelles. Avan-
tages des méthodes de mesures numériques ef, notam-
ment, de la méthode incrémentale ou par cotes suc-
cessives. Programmation des machines commandées
par cartes perforées. Exigences techniques du posi-
tionnement par dispositif numérique et processus de
son fonctionnement.

Le coupage des métaux par plasmas d’arcs

A. HEYDACKER (La Pratique des Industries Mécaniques,
mai 1964, p. 139, 9 fig.).

Dans cette deuxiéme partie de |'article consacré
au coupage des métaux par plasmas d'arcs, 'auteur
analyse les possibilités actuelles du procédé (perfor-
mances, qualité des coupes, prix de revient), l'intérér
incontestable qu'il présente sur le plan industriel et les
perspectives d'avenir.

Ce procédé couvre largement la grande majorité
des besoins de l'indusirie quant aux épaisseurs & sec-
tionner, avec des vitesses de coupe inusitées. Il devrait
intéresser de nombreuses entreprises.

IV. - BIBLIOGRAPHIE

Nous avons recu les brochures suivantes:

— Rapports annuels de la Société Nationale des Che-
mins de fer Vicinaux Belges, 1963.

— La conjoncture économique dans le département
de la Seine. Préfecture de la Seine (3° trimestre
1963).

— Rapport d'activité de la Transport Holding Com-
pany, 1963.

— Rapport d'activité de la compagnie « Tranvias »
de Barcelone, S.A., « Sociedad privada munici-
pal », 1963.

— Rapport de gestion de I'Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer, Berne,
1963.

— Législation concernant la « Toronto Transit Com-
mission ».

— Rapport d'activité de la Société de transports
publics d'Oslo, 1963.



RAPPORT D’ACTIVITE
DE LA TRANSPORT HOLDING COMPANY
POUR L’ANNEE 1963

La « Transport Holding Company » est un des cing
organismes qui ont succédé & la British Transport Com-
mission (B.T.C.), conformément aux dispositions légales
du « Transport Act 1962 ».

Le premier rapport de cet organisme, publié en
mai dernier, souligne la profonde distinction faite par
la loi de 1962 entre, d'une part, les quatre autres
crganismes ou « Boards » qui ont succédé & la B.T.C.
(Railways, London Transport, Docks and Waterways)
et la Holding Company d'auire part. La loi requiert,
en effet, de ce dernier organisme que les intéréts qui
lui ont été attachés soient gérés en valeur et en droit
commun comme s'il s'agissait d'une entreprise commer-
ciale. Le rapport souligne largement le caractére com-
mercial des entreprises pour lesquelles la Holding
Company est responsable et le fait que ses filiales
jouent un réle commercial normal parmi les différentes
industries & haute capacité de concurrence auxquelles
elles appartiennent.

La Holding Company a des intéréts dans différents
secteurs de ['industrie des transporis routiers de voya-
geurs — transports routiers de marchandises, frans-
ports maritimes, voyages et tourisme —, fabrication
de biens en rapport avec 'activité du transport.

Au cours de ce premier exercice, cet organisme,
qui exerce son activité par l'intermédiaire de « filiales
et d'entreprises associées », a réalisé un bénéfice de
prés de 14 millions de livres sterling (190 millions de
francs environ).

Pour le transport routier de voyageurs, les résultats
d’ensemble de |'année différent assez peu de ceux
de l'année 1962 : 2 090 millions de voyageurs trans-
portés contre 2 117 en 1962, pour un service sensi-
blement stable de I'ordre de 860 millions de voitures-
kilométres.

Le parc total d'autobus se composait fin 19463 de
prés de 14 300 voitures. Le personnel utilisé totali-
sait, a la méme date, 58 000 agents environ.

(Modern Transport, 6 juin 1964 - Bus and Coach, juin
1964 - Passenger Transport, juillet 1964.)

RAPPORT D’ACTIVITE DE LA COMPAGNIE
« TRANVIAS DE BARCELONE S.A. »
« SOCIEDAD PRIVADA MUNICIPAL »

L'exercice 1963 est largement marqué par la pour-
svite du plan de modernisation et des efforts entrepris
pour obtenir de meilleures conditions d'exploitation
du réseau.

En particulier, le remplacement du vieux matériel
tramway et la substitution des autobus aux trolleybus et
tramways sur certaines lignes est en cours de réalisation.

La mise en service de nouveaux tramways P.C.C.
(Washington), confirmant la bonne tenue de ce maté-
riel, et la réception de 22 autobus « Pegaso Seida »
ont porté I'effectif total autobus & 172 unités.

Les tarifs n'ont pas subi de modifications, mais
I'augmentation des recetfes par rapport & [‘année
1962 o été de 3,9 %. Pour la premiére fois les
recettes des autobus ont été supérieures aux recettes
des tramways.

Le nombre de voyageurs transportés est supérieur,
au fotal, de 1 % & celui de I'année précédente, et
le service offert est resté sensiblement le méme.

Le rapport s'agrémente de quelques graphiques
sur I'évolution du trafic voyageurs.

RAPPORT D’ACTIVITE
DE LA SOCIETE DES TRANSPORTS PUBLICS D’OSLO
POUR L’ANNEE 1963

Si le nombre d'habitants de la zone des transports
urbains a peu varié, le nombre de voyageurs trans-
portés par |'entreprise de transports publics a légére-
ment décliné en 1963 par rapport & |'année précé-
dente. Il a atteint 21,6 millions de voyageurs, ce qui
représente une diminution d'un peu plus de 2 % d'une
année sur |'autre. Cette baisse de trafic s’est d'ailleurs
produite sur le réseau de tramways, le trafic voyageurs
du réseau d'autobus étant resté sensiblement stable.

Le nombre de voitures-kilométres est également en
légére régression d'une année sur I'autre sur les deux
réseaux.

Le parc de matériel roulant comprenait & la fin de
I'année 278 voitures de tramways, dont 197 de modéle
ancien a deux essieux, 143 autobus et 40 trolleybus.

Le personnel utilisé par I'entreprise a peu varié
d’une année sur l'autre, passant de 2 006 & la fin de
1962 & 1980 & la fin de 1963.

¥



SOMMAIRES DE QUELQUES REVUES ETRANGERES

BUS AND COACH

Mai 1964

20

Préparation de |'avenir.

Les caractéristiques que l'on étudie pour les
futurs véhicules de Bournemouth permettront une
marche, un nettoyage et un entretien faciles.

La conception des caractéristiques des futurs
cutobus.

Le représentant du Ministére et les exploitants
ont eu une discussion publique au dernier congrés
de Turnberry de I'Association écossaise des trans-
porteurs publics de voyageurs.

Les autobus « Atlantean » pour 74 voyageurs
assis en service & Stockton.

On a pu accélérer la montée et la descente
des voyageurs, grdce en particulier & I'adoption
d'un plancher en pente dans le compartiment
inférieur.

Les autobus « Fleetline », d'une longueur de
28 pieds (8,53 m), exploités par la Walsall
Corporation.

Des chdssis de ces autobus spécialement mo-
difiés, avec moteur & l'arriére et caisses pour
70 voyageurs assis, permettent la normalisation
avec les plus grands trolleybus en service sur
le réseau.

Les hommes qui font marcher les exploitations
municipales de transport.

Une étude spéciale de Bus and Coach don-
nant les détails de la biographie de tous les
directeurs généraux des réseaux des collectivités
locales.

Mise en valeur du capital culturel et artistique
de I’Ecosse.

Les conducteurs des aufocars d’excursions
doivent subir I'examen de I'Office de Tourisme
Ecossais avant d'ére autorisés & partir avec
des groupes.

Un meilleur service sans dépense supplémentaire.

Une réorganisation des lignes a permis &
Sheffield de réduire le nombre des autobus et
de faire des économies de personnel fout en
offrant de nouvelles commodités aux usagers.

Phelps Brown suggére un « accord global ».

L'octroi de meilleurs salaires doit étre lié a
la mise en application de mesures destinées a
accroitre la productivité, en particulier 'emploi
de véhicules de plus grande capacité et d'au-
tobus & un étage exploités avec un seul agent
et voyageurs debout.

Juin 1964

Juillet

Arnhem conserve sa confiance aux trolleybus.

Le nombre de voyageurs transportés quoti-
diennement par cette entreprise municipale hol-
landaise, dotée d'un parc de 73 véhicules, est
égal a la moitié de la population de la ville.

La premiére année d’existence de la Transport
Holding Company.

L'exploitation des services d'autobus et d'au-
tocars des groupes Scottish et Tilling s'est soldée
en 1963 par des bénéfices en baisse par rap-
port & ceux de 1962.

Le transport rural : une conception norvégienne
du probléme.

Les entreprises recoivent des subventions,
mais cette politique peut signifier le soutien d'une
gestion inefficace.

Des problémes, encore des probléemes, toujours
des problemes.

Deux directeurs d'entreprises de transport ont
présenté des rapports au Congrés d'Harrogate
de I'Association des fransporis publics.

L'emploi de jetons accélére la perception du
prix des places & Malmo.

La mise en service d'autobus & un agent et
'adoption d'un systéme tarifaire avantageux
ont entrainé de considérables économies.

Beaucoup de tarifs sont inférieurs & un penny
par mile.

Les services d'autobus de la région de Kingston
(Jamaique) ont maintenant atteint une qualité
comparable & celle d'un réseau britannique.

1964

La qualification professionnelle et [I'esprit
d’équipe sont les pierres angulaires d'un bon
service d'entretien.



L'entretien du parc de véhicules de la Merthyr
Corporation est fondé sur le principe que « la
meilleure qualité est la moins chére ».

Des méthodes pour la location des places et la
commande des services express.

L'emploi du Télex par la United Counties
Omnibus Co. a accéléré la transmission des
renseignements relatifs aux locations et aux
voitures.

Idées neuves sur la « coordination ».

Les vues que Sir Reginald Wilson o exposées
au Congrés de |'Institut des Transports & Har-
rogate.

Il faut améliorer 'accessibilité des organes des
véhicules.

Il faut donner au personnel des ateliers d'en-
tretien la possibilité de contrdler les dessins des
matériels et les prototypes.

L'entretien d’un parc de 560 voitures.

La création de nouveaux ateliers et la stan-
dardisation des méthodes ont facilité la fusion
de plusieurs entreprises anciennes en une société
unique exploitant les transports de Perth (Aus-
tralie occidentale).

La premiére année d'activité du London Trans-
port Board.

Le manque de personnel a été la cause ma-
jeure des importantes réductions effectuées sur
le service a offrir.

L'IMPRESA PUBBLICA

Avril 1964

Frais fixes et déficit d'exploitation a I'A.T.M.
de Milan.

L'éclairage public a Rome.
Réacteurs & fusion et & conversion directe.

Les rapports entre les entreprises municipales et
les municipalités et I'A.G.I.P./S.N.AM.

Déclarations récentes sur la situation économi-
que par les Ministires Tremelloni, Colombo ef
Giolitti. - La motion définitive du dernier conseil
de I'A.N.C.I. - Remise d'une médaille & I'Hono-
rable M. Tremelloni en souvenir de son activité
a la présidence de la F.N.A.E.M. - Données sur

les entreprises municipales et les établissements
publics dans le rapport sur I'économie du pays.

— Données générales sur les bilans des entreprises

municipales.

1964

Les transports publics dans ['organisation urbaine.

— Tendances évolutives de la demande d'énergie

électrique en ltalie.

Perspectives d'extension de la Régie autonome
des services municipaux de Vercelli.

Les fluctuations de la consommation d'eau
potable.

Le personnel dirigeant et les relations humaines
dans |'entreprise.

— Le rapport du Comité directeur & |'assemblée

générale de la Fédétram. - le rapport minis-
tériel sur la répartition des participations finan-
ciéres de I'Etat. - Etudes et expérimentations

récentes sur la construction des autobus. - Aper-
cus sur la production d'énergie électrique en
1963 et 1964.

— Apercus sur les bilans d’exploitation des entre-

prises municipales. - Un ordre du jour de la
Fédétram.

AT.Z.

i 1964

Deux nouvelles voitures Porsche, types 901 et
GTS 904.

Les nouvelles voitures Opel : Kapitdn, Admiral
et Diplomat V 8.

Evolution constante dans la construction des voi-
tures automobiles particuliéres en Europe.

Les sujétions du développement de la construc-
tion des carrosseries de voitures particuliéres.

L'utilisation de matiéres & base de fibres de verre
dans la construction des véhicules.

Juin 1964

5§

— Contribution & ['étude du développement des

turbines & gaz pour véhicules (2° partie).
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Deux nouvelles Porsche, types 901 et GTS 904
(2® partie).

Stabilité de marche des véhicules équipés de
pneumatiques et influence des poussées late-
rales du vent.

Problémes de [|'évolution du train routier euro-
péen.

Le moteur 2 | de la nouvelle Rover 2000.

Problémes découlant de la construction du mo-
teur polycarburant.

Processus de combustion et augmentation de la
puissance.

Calculatrices la construction

automobile.

électriques dans

Les voitures rouges sont mieux préservées des
accidents.

Boites Fuller.

DER STADTVERKEHR

Mai-Juin 1964

22

Le parc de matériel roulant de la Rheinbahn,
exemple de récent développement des frans-
ports publics.

L'exploitation & un seul agent, dans les autobus,
n’est pas toujours économique.

Obligations et importance d'une entreprise de
transports publics d'intérét local.

De l'acier pour le souténement et la protection
de la fouille pendant la construction du métro
de Rotterdam.

Extension du réseau du métropolitain de Stock-
holm.

Les voitures de framway articulées, & cing

essieux, des transports d'Augsbourg.
Une visite au « Philadelphia Suburban ».
La situation des tramways & Brisbane.

Cessation des circuits touristiques en tramway
a travers Leipzig.

Avec la Benzolbahn (véhicules type framway a
carburant liquide) dans ['Osthavelland (région
de Berlin).

ELEKTRISCHE BAHNEN

Avril

Mai

Juin

1964

Les véhicules de la Schnellbahn (Chemin de fer
régional) de Vienne.

L'état actuel des études de calcul de la stabilité
et des questions des oscillations dans les moteurs
et mécanismes d'entrainement en fraction ferro-
vidgire.

Les nouvelles locomotives éleciriques a redres-
seurs et & grande puissance des chemins de fer
de Berne-Ldtschberg-Simplon (B.L.S.).

8¢ session des « Véhicules ferroviaires moder-
nes » & Graz.

1964

La prévention des accidents dans les installa-
tions électriques.

L'équipement multitension @ commande transis-
torisée pour le chauffage électrique des trains
des chemins de fer allemands.

Les motrices électriques pour le trafic de ban-
lieue de Philadelphie.

L'état d'avancement de ['électrification de la
S.N.C.F. au début de 1964.

Session concernant |'étude et la construction de
voies souterraines de transport.

1964

Origines, formes et fréquences de méplats et
d'usures ondulatoires sur les bandages des roues
de tramways.

Simulateur électronique de marche pour motrices
électriques.

Détermination de la fléche et de I'équation des
ctibles en fonction de I'implantation des points
de fixation.

Session relative aux problémes de |'adhérence
dans les chemins de fer (Londres 27, 28 novem-
bre 1963).

NAHVERKEHRS-PRAXIS

Mai 1964

En guise de préface.



Assemblée générale annuelle de la V.O.V. 1964,
En signe de bienvenue.

Nouveaux points de convergence de lignes de
tramways & Dusseldorf.

Exploitation commune entre la ville de Dussel-
dorf et la Bundeshahn.

L'utilisation des titres de transport par les voya-
geurs eux-mémes dans les tramways de Stuitgart.

Voitures de framway articulées avec bogies &
différentiel & Darmstadt.

Autobus articulés & un seul agent avec utilisation
des titres de transport par les voyageurs.

Une grue universelle prévue pour ['utilisation,
sur route ou sur rail, dans les fransports publics
de Cologne.

Voies matérialisées par
Stuttgart.

bandes plastiques &

L'évolution, depuis 1920, des voitures articulées
en Allemagne et & I'étranger : leurs limites d’uti-
lisation et colt d’exploitation (suite et fin).

Nouvelle réglementation du transport gratuit.

Historique des circuits touristiques effectués par
les transports publics & travers les villes.

Rétrospective sur la 48° Foire suisse des échan-
tillons.

L'alliage léger dans la construction des véhicules
de transports publics.

Assemblée annuelle, & Hambourg, de I'Asso-
ciation des dirigeants des chemins de fer alle-
mands non étatisés.

Le Marché commun édicte des régles communes
pour le transport des personnes.

Association du personnel de maitrise des entre-
prises de fransports publics : Assemblée extra-
ordinaire du personnel routier de maitrise.

Visite d'une chaussée en surélévation par |'As-
sociation des techniciens des entreprises de
fransports publics.

L’entreprise de construction de freins Knorr a
livré le 200 000° robinet de frein K.E. pour
chemin de fer.

— Nouveaux moyens

contribuant & la sécurité

routiére,

Juin 1964

— Assemblée annuelle de la V.O.V. 1964 : néces-

sité de relations publiques plus et mieux accen-
tuées.

— Résultats d'exploitation des enireprises de trans-

ports publics en 1963.

— Construction de véhicules modernes de transport

public (visite de Diwag).

— La Diéte Fédérale demande une atténuation

— Questions juridiques :

dans la densité de la circulation urbaine.

I'accident de trajet « lieu
de travail - domicile ».

— Le 3° Congrés de I'U.LT.P. & Tel-Aviv,

— Motrices articulées & cing essieux & Augsbourg.

— Session de la Commission technique V.D.N.E.

des funiculaires et téléphériques.

— Nouvelles des Chemins de fer de montagnes

suisses.

— Extension du programme de construction de

véhicules commerciaux chez Rheinstahl Hanomag.

— Conclusions et listes des exposants de la Foire

de Hanovre 1964,

— Formation et promotion du personnel des ate-

liers des transports de Hambourg.

— Les batteries sont en ébullition.

— Dispositifs de sécurité pendant |'inspection noc-

turne des autobus.

— Installation pour la remise en état des carros-

series d'autobus.

— Peinture des véhicules par pistolets sans air.

— Utilisation d’appareils de sonorisation.

VERKEHR UND TECHNIK

Mai

— Assemblée générale annuelle de

1964
la V.O.V.

(Union des transports publics d’Allemagne), les
4 et 5 juin 1964 & Dusseldorf.
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Préface du Ministre des Transports et de |'Eco-
nomie de la province de « Rhénanie du Nord-
Westphalie ».

Bienvenue de la Ville de Dusseldorf.

Les sujétions dues & ['économie collective locale
et celles ne concernant pas directement ['entre-
prise imposées aux entreprises de transports
publics.

Le réle de la Rheinische Bahngesellschaft dans
les transports publics de Dusseldorf et de ses
environs immédiats.

Le développement des chemins de fer dans les
transports publies urbains et régionaux en fonc-
tion, particulierement, des régles de sécurité.

Standardisation des autobus ou prolifération des
modéles ?

Solénoide de frein, récemment amélioré, pour
les tramways souterrains et les méiropolitains.

A propos de ['utilisation de pneumatiques re-
sculptés.

Moins de paroles, plus d'actes | Augmentation
de |'attrait des transports publics par de véri-
tables améliorations.

Le secteur « Transport » & I'Exposition de Lau-
sanne 1964.

Perception automatique du prix des voyages au
London Transport.

Les alliages légers dans les véhicules de trans-
port.

Autobus & porte d'accés @ un seul battant et
deux voies matérialisées pour le contréle des
voydageurs.

Eclairage public moderne des gares et des voies
publiques.

Juin 1964
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Le métropolitain de Tokyo.

Détails intéressants de la construction des voi-
tures DT 2 du métro de Hambourg.

Apercu sur le fransport public des voyageurs &
Londres.

Un nouveau monorail (projet tchéque).

Une nouvelle fois: étude et construction de
chemins de fer souterrains.

Contribution @& |'étude de |'amortissement tech-
nique des autobus.

8¢ Assemblée générale et conférence de la Com-
mission des téléphériques des V.D.N.E. le 8 mai
1964 & Oberstdorf/Allgéu.

Les funiculaires et téléphériques & I’Exposition
internationale des Transports & Munich en 1965.

Enseignements tirés de l'exposition du téléphé-
rique & grandes cabines Eibsee-Zugspiize.

Edition spéciale : Le second niveau des transports en
commun urbains sur rails.

Revue de la presse périodique internationale.

Du second niveau de circulation pour les trans-
ports en commun.

Desserte efficace du centre urbain par des che-
mins de fer express.

Problémes techniques de base de la construction
en souterrain.

Les bases de la conception des points d'arrét
sur le second niveau de circulation.

Superstructure pour le second niveau de cir-
culation.

De I'électronique dans le tunnel.

De la signalisation et de la sécurité sur le second
niveau de circulation.

Evolution des véhicules destinés au second niveau
de circulation.

Construction et perspective d'avenir du métro
de Berlin.

De nouvelles lignes de métro & Hambourg.

Conception et construction du tramway souter-
rain de Stuttgart.

Construction et perspective d'avenir du tramway
souterrain de Cologne.

Construction et perspective d’avenir du chemin
de fer urbain de Francfort-sur-le-Main.

Projets de construction d'une ligne de tramways
souterrains & Essen.

Considérations économiques relatives & la réa-
lisation d'un second niveau de circulation pour
les transports.



OUVRAGES RECEMMENT RECUS

Classement & la bibliothéque technique Grands-Augustins :

Dictionnaire technique ferroviaire (en 5 langues), Edition U.l.C.
Exercices et problémes de recherche opérationnelle, de G. DESBAZEILLE
Invitation & la recherche opérationnelle, de A. KAUFMANN et R. FAURE
Méthodes et modéles de la recherche opérationnelle, de A. KAUFMANN

Classement dans les services :

Constitution et fonctionnement des associations et des groupements d’entreprises

industrielles et commerciales, de P. FRANCESCHINI et L. PELISSIER .......... Service et commandes des
marchés

Nouveau répertoire de droit Dalloz, tome Ill, 2¢ édition .................. Services juridiques

Petit Lofowsse HIUSItE s o s v v s nmes 45 59 Gomei 855 57 5988 4 5 & v oreess = 0 o o ssme Service des relations pu-
bliques

Répertoire des éléments et ensembles fabriqués du batiment (collection de

7 volumes), Editions du C.S.T.B. ... ..ttt Service du génie civil

Traité de psychologie expérimentale, de FRAISSE et PIAGET (5 tomes) ...... Service médical

TRADUCTIONS

PRINCIPALES TRADUCTIONS PUBLIEES PAR LE BUREAU DE DOCUMENTATION

A propos de l'activité de la communauté de travail pour les questions de corrosion - E.T.Z., 24 jan-
ViEr 1D e

La nouvelle sous-station du London Transport & Baker Street - London Transport, 20 mars 1964 . . . .

Les autobus & 70 ou 78 places assises jouent un réle vital dans le transport des voyageurs aux heures
de pointe - Bus and Coach, mars 1964 . .. .. ...

La couleur peut constituer un facteur d'attrait pour les autobus - Bus and Coach, mars 1964 . ...
Portillon commandé électroniquement au métro de Londres - The Railway Gazette, 3 avril 1964 . .

Le probléme de la reconstruction du nceud ferroviaire de Moscou, dans le plan général d'urbanisme
de la ville - Les Services Urbains de Moscou, mars 1964 ... . . . . . ... .. ... ..

Desserte de la zone suburbaine de Moscou par des lignes rapides de tramways - les Services
Urbains de Moscou, mars 1963 . .. ...t e e e e e e e

Quelques essais effectués avec un moteur diesel suralimenté par un systéme & commande différen-
tielle - The Institution of Mechanical Engineers, Automobile Division ... .. .. ..o,

Les dispositifs de fixation des rails sur les traverses en béton et en bois - The Railway Gazeite,
7 ofevrier 1064 e



Le flux inductif des voies ferrées et son réle dans la conduite automatique des grands cxnress -
ETZ; 29 e TROZ « . cv o s oo 3 o swms & 0§ § ¢ SH0msi & § 8 4 G0ses § 65 % & & S s o 8 § SamalieE 5§ 8§ g

Au sujet de la réduction de I'écartement de la voie dans les sections droites - Przeglad Kolejowy
DrOGOWY, N0 7 ottt e e e e e e e e

TRADUCTIONS COMMUNIQUEES PAR LES PONTS ET CHAUSSEES

Etudes des temps de parcours en zcne urbaine dans les villes de la Peansylvanie - R. COLEMA®,
Highway Research Board, bulletin n® 303 janvier 1961 . ...... ... .. ...

Méthode de détermination de la teneur en eau de matériaux par absorplion de rayons béig ef
gamma - M.A. BERLINER, Méthodes éleciriques et appareils de mesure et de régulation de la tensur
SR BEU; VDB & o v camsmn w5 w e & 0 6w ST B S 6 ¥ 0T SEE G B E G ORI E § B E WRTRET ¥ B ¥ BeTE S E e W

TRADUCTIONS COMMUNIQUEES PAR LA S.N.C.F.

26

L'influence des dimensions des sabots de freins en matiére plastique sur leur coefficient de frot-
tement - H. ROSE, Wissenschaftliche Zeitschrift der Hochschule fir Verkehrswesen, n® 1, 1962-1963 . . .

L'électronique dans les engins de traction électriques - A. GLADIGAN, Eisenbahningenieur, n® 11, 1943

Comment déterminer les conditions de pose des rails de grande longueur - S.P. PERSIN, Put'i Putevoe
Khozjaistvo, % T2; TR63 s iuvm s s v iomi 6 335 8000 nAE 5 55 5o = 8 6 & Sumaits 2 8 5 s e o o 5o s

Portée visuelle des feux de signaux - H. MASAKI et H. TANAKA, Quarterly Report, n® 3, 1963 ..

Les machines & reprofiler les roues de la New York Transit Authority travaillant 24 heures par jour -
C.W. DONNELY, Modern Railroads, mars 1964 . .. ... . . . e e

Le réchauffage des aiguilles, du point de vue de la technique du chauffage - H. FAUST, Eisenbalin-
ingenieur, N° 2, 1064 . . . e e e

Nouveau type de croisemeni & ccaurs mobiles pour traversée-jonction double - M.A. FRISMAN,
R.S. LIPOVSKIJ et A.N. ORLOVSKI), Vesinik Vniizt, n° 7, 1963 . .. .. .. ...

Résistance & l'usure des bandages de roues de chemin de fer - S. HOIEJS, Technical Digest, novem-
Bre 1063 . o e e

Le Santa Fe Railroad bloque par collage les joints entre longues barres soudées - Railway Track
and Structures, décembre 1063 . .. ... e e e e e
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VI-

STATISTIQUES

a) RESULTATS DU TRAFIC DE LA R.A.T.P.

Service et frafic des mois d'avril ef mai 1964 et comparaison 1964-1963

AVRIL
VOITURES-KILOMETRES YOYAGEURS

Varia- Yaria-

1963 1964 tions 1963 1964 tions

en % en %
. |

Réseau ferré :
e T T — 14035291 | 14378840 |4 2,4 101 546 701 | 104 564 784 | + 3,0
Ligne de Sceaux ........ 574 244 604 560 | + 5,3 3956 272 4332871 | + 9,5
TOTAL 105 502 973 | 108 897 655 | 4 3,2
M (m

Réseau routier .......... 9813079 | 10363292 |+ 56| 63563334 | 67638136 | + 6,4

ENSEMBLE 169 066 307 | 176 535791 | 4+ 4,4
(1) Gréves tournantes du Réseau Routier du 1°" au 6 avril.
M A
VOITURES-KILOMETRES YOYAGEURS

Varia- Varia-

1963 1964 tions 1963 1964 tions

en % en %

Réseau ferré :

Métropolitain 14 271 659 14119 257 [-—1,1| 105081 884 | 101 375401 |—3,5
Ligne de Sceaux ........ 589 440 599011 + 1,6 4272728 4 432 352 | 4+ 3,7
TOTAL: ;o 2 5 v n v s 109 354612 | 105807 753 | —3,2
Réseau routier ... . ... ... 10 470 352 10 259 526 |— 2,0 71 037 348 68 215898 | — 4,0
ENSEMBLE . ....... 180 391 960 | 174023 651 |— 3,5

@7



b) STATISTIQUES ECONOMIQUES

(Institut National de la Statistique)

MOYENNE MENSUELLE 1963 N 1964
Avutomobiles UNITE
1959 1963 Mai Juin Mai Juin
Production :
Voitures particuliéres. 1 000 90,43 | 121,06 138,08 126,35 110,97 133,08
Cars =3 ¢ wavas s & o Nombre 227 230 244 259 260 250
Véhicules utilitaires,
total ....... ... » 16074 | 21 003 21 873 20 549 16 552 19120
MOYENNE MENSUELLE 1963 1964 -
S.N.C.F. UNITE .
1963 Mars Avril Mars Avril
Trafic voyageurs :
Voyageurs, total . . .. | Million 49,9 48,1 52,9 55,3 50,0
Voyageurs-km, total. | Milliard vk 3,05 2,71 3,04 3,18 2,79
Trafic marchandises :
Tonnage expédié tou-
tes marchandises. . | Million t 19,97 16,66 20,71 20,3 21,1
MOYENNE MENSUELLE 1963 1964
Voies navigables UNITE
1963 Avril Mai Avril Mai
Trafic brut total .. ... 1000 t é 351 7 333 7 810 7 502 7 681
Dépdt légal 3% trimestre 1964 ‘ _ Impr. EMCE, 86, r. de la Fédération
Numéro d'impression: 18 510 MONTREUIL-SOUS-BOIS  (Seine)
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